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Abstract of DE4330133 

Such rail guides, and the seats, are realised 
using the sheet metal pressing/welding 
method, during which relatively large 
deviations cannot be avoided. In order to avoid 
jamming caused by this, the outer bearings 1 
of one side are designed to be axially 
pivotable, and one strut 2 of the seat frame 
ends in a bearing eyelet 3 in which a bolt 4 is 
inserted with axial play, which bolt 4 is 
adjoined on the other side by a supporting 
element 5 which is surrounded by a sliding 
element 6 and is displaceably mounted in a 
running rail 7. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE4330133&F=0 



31.03.2006 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



(J9) bundesrepublik (§) Offenlegungsschrift 

D E UTS CH LAND @ Q £ 43 3Q 133 A 1 



© Int Ct. 6 : 

B60N2/06 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(5j) Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



P 43 30 133.9 
6. 9.93 
16. 3.95 



CO 
CO 



CO 

u 



@Anmelder: 

Naue/Johnson Controls Engineering GmbH, 42929 
Wermelskirchen, DE 

©Vertreter: 

Philipp, F., Pat.-lng., 42477 Radevormwaid 



<§) Erfinder: 

Hoge, Ralf, 42477 Radevormwaid, DE; Ng-Horbach, 
Lip Min, 42477 Radevormwaid, DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Schienenfuhrung fur Fahrzeugsitze 

@ Solche Schienenfuhrungen und die Sitze sind in Btech- 
preB-SchweiS-BaUart ausgefuhrt, wobei sich groBere Ab- 
wei chun gen nicht vermeiden lassen. Urn hierdurch bedingte 
Klemmungen zu vermeiden, werden die auBeren Lagerungen 
1 einer Seite axial verschwenkbar ausgefuhrt, und ein 
Streben 2 des Sitzrahmens in einem Lagerauge 3 enden, in 
dem ein Bolzen 4 mit Axia (spiel eingesetzt ist, an den 
anderseitig ein Tragstuck 5 anschlieBt, das von einem 
Gleitstuck 6 umschlossen ist und in einer Laufschiene 7 
verschiebbar gelagert ist. 
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Es ist bekannt, bei Schienenfuhrungen von Kraftf ahr- 
zeugsitzen zum Vor- und Zuriickverlagern derselben 
zur Vermeidung von Klappergerauschen wahrend des 5 
Fahrbetriebes, bei denen zum Ausgleich der bei solchen 
Stahl-BlechpreB-SchweiB-Baugruppen nicht zu yermei- 
denden groBeren Abweichungen entsprechendes seitli- 
ches Spiel vorzusehen ist, ausgleichende Federspann- 
einrichtungen einzusetzen (DE-OS 39 20 077). Nachteil- j 0 
ig ist hierbei, daB der stets unter Federkraft an der Sitz- 
fuhrungsschiene anliegende Bolzen eine Reibungskraft 
hervorruft, die die Sitzverschiebung erschwert und den 
Korrosionsschutz der Schiene beschadigt 

AuBerdem wird bei solchen Schienenftthrungssyste- 15 
men in der Regei so vorgegangen, daB auf einer Seite 
Fuhrungsgleitstiicke aus Kunststoff mit geringem Spiel 
die Fahrungsschiene umfassen, so daB ein Klappern 
beim Fahrbetrieb nicht aufkommen kann. 

Der im Anspruch J angegebenen Erfindung liegt das 20 
Problem zugrunde, sowohl bei dem sogenannten Drei- 
punkt- als auch bei den Vierpunkt-Fuhrungssystemen 
far Kraf tfahrzeugsitze, auf der nicht spielarm gef uhrten 
Seite einen Ausgleich fur die vorliegenden grdBeren 
Abweichungen im seitlichen Abstand vorzusehen. Au- 25 
Berdem ist zum Dreipunkt-FOhrungssystem, bei dem 
sich vorn mittig eine Rasterschiene und hinten auBen je 
eine Laufschiene befindet, bei ersteren zusatzlich Win- 
kelabweichungen zu berficksichtigen sind 

Bei den bekannten Schienenfuhrungen fur Kraftfahr- 30 
zeugsitze treten in der Praxis Klemmungen auf, so daB 
die Sitze nur sehr schwergangig zu verschieben sind, 
weswegen zur Einstellung einer anderen Lage sich die 
bedienende Person, wenn sie den Sitz von Hand aus 
seitlicher Position vor oder zuruck verlagern will und 35 
dies kaum zu bewerkstelligen ist, sich hierzu extra auf 
den Sitz setzt, da sie durch Abstutzen der FuBe auf dem 
Boden fur die Ruckwartsverlagerung dann eine hohe 
Kraft aufbringen kann bzw. fur die Vorwartsverlage- 
rung durch Rucken mit dem Kdrpergewicht eine Lage- 40 
veranderung erreicht 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin, daB die auftretenden seitlichen, ferti- 
gungsbedingten Abweichungen der beiden AuBenschie- 
nen und die der mittleren Rasterschiene sowie die der 45 
hiermit zusammenwirkenden Sitzteile durch eine ent- 
sprechende seitliche Verschiebbarkeit bei der zur spiel- 
armen Sitzfuhrungseinrichtung entgegengesetzten Ein- 
richtung leichtgangig ausgeglichen werden und bei der 
FQhrung der Rasterschiene eine Winkelverlagerung 50 
kompensiert wird. Hierdurch werden Klemmungen bei 
der Sitzverlagerung vermieden und dieselbe ist auch 
bequem von Hand durchzufuhren. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteransprflchen angegeben. 55 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 
Es zeigen 

Fig. 1 eine Schemadarstellung eines kompletten Sitz- eo 
ftihrungssystems von der Seite betrachtet, 

Fig. 2 eine Draufsicht gemaB Fig. 1, 

Fig, 3 eine Schemadarstellung, bei der die Auswirkun- 
gen der fertigungsbedingten Abweichungen bei den 
FOhrungsschienen wesentlich vergrdBert dargestellt 65 
sind, 

Fig. 4 eine Einzelheit Z nach Fig. 2 urn 90° versetzt im 
vergrSBerten MaBstab gezeichnet, 



Fig. 5 eine SchnittdarsteUung gemaB der Linie A-B in 
Fig. 4, 

Fig. 6 eine Einzelheit Y nach Fig. 2 urn 90° versetzt 
im vergrdBerten MaBstab gezeichnet. 

Fig. 7 eine SchnittdarsteUung gemaB der Linie C-D 
nach Fig. 6. 

Ein Sitz 1 fur Kraftfahrzeuge ist gemaB den Fig. 1 und 
2 vorn mittig mittels einer Rasterschiene 2 und hinten 
ttber zwei auBenliegende Laufschienen 4 und 5 in der 
Fahrzeuglangsachse verschieb- und festsetzbar ange- 
ordnet 

Auf der iinken Seite steht eine spielarme, auf der 
rechten Seite eine mit Seitenspiel ausgelegte Lagerung 
6 bzw. 7 mit der Lagerung 8 der Rasterschiene 2 in 
Wirkverbindung. Die Rasterschiene 2, im -Profil aus- 
gef Qhrt, lagert in einem Rasterbock 9, der mit dem Fahr- 
zeugboden ffber ein Zwischenstuck verbunden ist; die 
Laufschienen 4, 5 sind auf dem Fahrzeugboden durch 
SchweiBen befestigt Die Rasterschiene 2 und die Lage- 
rung 6 sowie die Lagerung 7 schlieBen an einem Sitzrah- 
men 10 an, mit dem die nicht dargestellten Sitzfederung 
und -poisterung 1 1 verbunden ist 

Durch die fertigungsbedingten Abweichungen der 
zusammenwirkenden Teile, wie der Rasterschiene 2 und 
der Laufschiene links 4 sowie der Laufschiene rechts 5 
als auch die des Sitzrahmens 10 mit seinen Anschlufltei- 
len, klemmen die Sitze meist beim Vor- und ZurQckset- 
zen des Sitzes, wobei in erster Linie in den Abweichun- 
gen der parallelen Lagen der Schienen zueinander die 
Ursache sind. 

Eine Linie 12 in Fig. 3 stellt die Fahrzeugmitte dar, die 
Linie 13 die Abweichung der Lage der Rasterschiene 2 
von dieser und mogliche entsprechende Abweichungen 
der Laufschiene links 4 und Laufschiene rechts 5 sind 
deutlich sichtbar durch ihre Schragtegen zum besseren 
Verstandnis in iibertrieben abweichenden Posiuonen 
dargestellt Hierdurch ergibt sich durch die starre Aus- 
bildung des Sitzrahmen 10 ein gezeigter Schief stand des 
Sitzes, der in der Lagerung der Rasterschiene 2 in dem 
Rasterbock 9 ein Klemmen verursacht und axiale Ab- 
weichungen in den Lagerungen 6 und 7 bedingt, die zu 
starken Reibkraften beim Vor- und Ruckwartsverlagcni 
des Sitzes fuhren. 

Diese Obelstande werden durch den Erfindungsge- 
genstand beseitigt GemaB den Fig. 4 und 5 weist die 
Lagerung 7 ein Gleitstuck 15 auf, das in der Laufschiene 
5 langenyerschiebbar eingesetzt ist. Es besteht aus ei- 
nem aus elastischem Gieitwerkstoff gefertigtem Schuh 
16, der ein TragstQck 17 festsitzend umgibt und oben 
und unten sowie auflen- und innenseitig an der Innen- 
oberflachen 31 der als im Formprofil ausgef uhrten Lauf- 
schiene 5 zur tragenden Anlage kommt und von vorn 
und von hinten zur Mitte durch eine kurvenmaBige Ge- 
staltung 18 verdickt ausgefuhrt ist Hierdurch ist eine 
Anpassung an einen Schiefstand zur Laufschiene rechts 
5 erreicht. 

Das langlich aus gefuhrte TragstOck schlieBt im Be- 
reich des Gleitstuck 15 an einen Bolzen 20 festsitzend an 
und ist vorn zum Anbringen eines Sicherheitsgurtes an 
einem Bolzenstuck angeschlossen mit dem eine An- 
schlagiciste 22 befestigt ist die ebenf alls mit dem Bolzen 
20 fest verbunden ist und auf einem Axial-Gleitlagerbe- 
reich 23 des Bolzen 20 aufgesteckt ist. Auf diesem befin- 
det sich iiber einer Lagerbuchse 24 ein Lagerauge 25 
des Sitzrahmens 10. Eine eingenietete Scheibe 26 be- 
grenzt nach innen den Schiebebereich der Buchse 24 auf 
dem Axial-Gleitlagerbereich 23, der sich aus seiner Lan- 
ge 27 vermindert urn die Lange der Buchse 24 ergibt und 
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dem erfahrungsgem&B erforderlichen breitenmaBigen 
AxialausgJeich aufgrund der Fertigungsabweichungen 
alter beteiligten Baugruppen gegenuber den.SollmaBen 
entspricht 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Lagerung 8 gemaB den 5 
Fig. 6 und 7 tragen zwei Rollen 30 die als -Profil ge- 
staltete Rasterschiene 2, wobei diese an Innenflachen 31 
von einem oberen und einem unteren Flansch 32 bzw. 33 
abrollen. Die beiden Rollen 30 lagern iiber Gleitlager- 
buchsen 34 auf jeder Seite auf Steckbuchsen 35 die im 10 
Rasterbock 9 festsitzend angeordnet sind Die Steck- 
buchsen 35 bieten mittig mit den entsprechenden An- 
schluBbereichen des Rasterbock 9 einen Freiraum 37 
uber den ein aus elasuschem Gleitwerkstoff bestehen- 
des zweiseitiges FQhrungsstuck 38 eingesetzt und arre- ts 
tiert wird Mittig sind fluchtend zu den Arretierldchern 
40 der Rasterschiene 2 und Absteckldchern 42 der 
Steckbuchsen 35 Locher 43 in beiden FOhrungslappen 
44 vorgesehen. Letztere sind in Langsrichtung zur Mitte 
so gewOlbt ausgefOhrt, daB sie die Rasterschiene 2 in der 20 
Mittellage spielfrei oder -arm erfassen, aber durch ihre 
Wolbung bei einem Schiefstand der Rasterschiene 2 die- 
ser gegenuber elastisch unter leichtem Druck nachge- 
bend ausgefiihrt sind, so daB stets seitlich eine spielfreie 
Halterung des Rasterbock 9 erreicht ist, wodurch auch 25 
dem Auftreten von Klappergerauschen vorgebeugt ist 

Das zweiseitige Fuhrungsstuck 38 ist in den Raster- 
bock 9 eingeiegt und bietet linksseitig durch eine Off- 
nung 46 den erforderlichen Freigang fur die Rolle 30. 
Mit dem Steckbolzen 47 wird durch sein Einschieben 30 
bzw. Herausziehen in den Absteckldchern 42 in bekann- 
ter Weise die Arretierung und Freigabe der Raster- 
schiene 2 bewerksteliigt. * v 

Patentanspriiche 35 

1. Schienenfiihrung fur Kraftfahrzeugsitze die im 
Dreipimkt- oder Vierpunktfuhrungssystera gestal- 
tet sind und durch die der Kraftf ahrzeugsitz vor- 
und zuruck zu verlagern sowie festsetzbar ist und 40 
der Sitzrahmen beim Dreipunktfahrungssystem 
mittels einer vorn mittig liegenden Lagerung sowie 
zwei hinteh auBenseitig vorgesehenen Lagerungeh 
angeordnet ist, und beim VierpunktfOhrungssystem 
vorn und hinten auBenseitig jeweils ilber Lagerun- 45 

— gen, die mit durchgehenden Schienen in Wirkver- 
bindung stehen, der Sitzrahmen angeschlossen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die auBere Lage- 
rung bzw. Lagerungen (6) einer Seite seitlich spiel- 
arm ausgefiihrt ist bzw. sind und die Lagerung bzw. 50 
Lagerungen (7) der entgegengesetzten Seite seit- 
lich in der GrdBe der auszugleichenden Abwei- 
chungen von den Sollausfuhrungen aller zum Vor- 
und Zuruckverlagern zusammenwirkenden Bautei- 
le verschiebbar angeordnet ist bzw. sind 55 

2. Schienenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei der Lagerung (7) an der Stre- 
be des Sitzrahmens (10) ein Lagerauge (25) an- 
schlieBt, in dem eine Lagerbuchse (24) festsitzend 
eingesetzt ist, die auf einem Axial-Gleitlagerbe- eo 
reich (23) um die erforderliche GrpBe des seitlichen 
Ausgleichs verschiebbar ist, wobei der Axial-Gleit- 
lagerbereich (23) Teil eines Bolzen (20) ist, der an 
ein Tra&stuck (17) anschlieflt, auf dem ein zum In- 
nenbereich der Laufschiene (5) passendes Gleit- 65 
stuck (15) festsitzend verb und en ist, auf dem ein 
Schuh (16) aus elastischem Gleit- Werkstoff ange- 
ordnet ist, dessen seitliche AuBenformen von seiner 
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Mitte nach auBen in kurvenmaBiger Gestaltung 
(18) verjungend verlauft 

3. Schienenfiihrung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich beim Dreipunktfuhrungs- 
system die Rasterschiene (2) mit ihren Innenflachen 
(31) auf zwei Rollen (30) eines Rasterbocks (9) ab- 
stutzt und beidseitig spielfrei durch Anlage an kon- 
vex geformte, anderseitig freiliegende Fuhrungs- 
lappen (44) eines aus elastischem Werkstoff gebil- 
detes, in den Rasterbock (9) festsitzend eingesetz- 
tes Fuhrungsstilck (38) gef uhrt ist. 

4. Schienenfiihrung nach Anspruch 1 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rollen (30) aus elastischem 
Werkstoff gebildet sind 
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